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AB ‘ye uyum calismalari kapsaminda Turkiye'de trafige ¢ikacak yerli veya ithal karayolu
tasitlarinin fren sistemlerini ve bu sistemlerin saglamasi gereken gartlari belirten
30 Ocak 2002 tarihli Resmi Gazete’'de yayinlanmig olan 71/320/AT teknik mevzuati
31 Temmuz 2004 itibariyle tim yeni araclar kapsayacak sekilde devreye girdi.

2005 Model Yili araglara yansimasi beklenen 71/320/AT frenlerle ilgili teknik
mevzuatina gore fren sistemlerinde ¢ok 6nemli yenilikler devreye girmektedir:

1) ASBESTSIiZ FREN BALATASI: Tum araclar icin zorunlu .
Akciger kanserine neden oldugu igin kullanimi AB ulkelerinde yasaklanmig olan asbestli
fren balatalari yerine asbestsiz fren balatalarinin kullanimi zorunlu olmustur.

2) YAVASLATICI (RETARDER) : Sehirlerarasi Otobus ve Cekiciler icin Tip 1l a
fren testi zorunlu oldugu icin kismen zorunlu olmustur.

3) ABS'Li FREN . AgIr ticari tagitlar icin zorunlu olmustur.

ABS'LI FREN zorunlulugu kapsamina giren araclar sunlardir:

A) YOLCU TASITLARI:

M2 Siiriict diginda sekizden fazla oturma yeri olan, yolcu tagimaya yonelik ve Azami YUKkIi
Agirigi 5 tonu agmayan motorlu araglar ( Minibis ve Midibusler)

M3 suriicii disinda sekizden fazla oturma yeri olan, yolcu tagimaya yonelik ve Azami YUKkl
Agirhgi 5 ton'u asan motorlu araclar ( Otobusler)

B) YUK TASITLARI:

N2 Azami Yikli Agirhdi 3,5 ton'u agan, 12 ton'u agmayan , yiik tagimaya yonelik motorlu
araclar ( Kamyonlar)

N3 Azami Yikli Agirhigi 12 ton'u asan , yiik tagimaya yénelik motorlu araglar (Kamyon ve
cekiciler)

O3 Azami Yikli Agirhgi 3,5 ton'u agan, 10 ton'u agsmayan romorklar
O4 Azami Yiiklii Agirhgi 10 ton'u agan réomorklar

Yukardaki listede yer almayan M1 sinifi binek otomobil ve N1 sinifi kamyonetler igin
ABS zorunlu olmayip istege baglidir.

S6zkonusu zorunluluk 31 Temmuz 2004’den sonra uretilen veya ithal
edilen 2005 model yilr aracglari kapsamakta olup piyasadaki eski
araclarlailgili bir yaptirim icermemektedir.
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ABS (ANTI BLOKAJ SISTEMI)

ABS, fren sirasinda surus guvenligini arttirmaktadir.

ABS Almanca Anti-Blockier System isminin bags harflerinden gelmekte olup
Blokaj (kilittenme) Onleyici Sistem anlamina gelmektedir.

ABS, ingilizce'ye cevrilirken ayni bas harflere sadik kalabilmek icin Antilock Braking
System seklinde terciime edilmistir. Blokaj Onleyici Fren Sistemi anlamina gelmektedir.
ABS ‘nin Tiirkge'ye cevrilirken kimi yerde ABS fren sistemidenilmesi bu ingilizce
tercimeden kaynaklanmaktadir.

ABS , tek basina bir fren sistemi olmayip fren sisteminin denetleyici bir pargasi oldugu
icin Anti Blokaj Sistemi ve ABS'li fren sistemi isimlerinin kullanimi dogrudur.

Adindan da anlasilacagi gibi ABS tekerleklerin blokajini yani kilittenmesini 6nler.

Fren srasinda tekerleklerin kilittenmesinin ¢ 6nemli sakincasi vardir:

a) Kilitlenen tekerlek yanal kuvvet tasiyamaz.
Arka dingil tekerlekleri kilitlenirse aracin arkasi savrulur.
On tekerlekler kilitlenirse direksiyon hakimiyeti ortadan kalkar.

b) Kilitlenen tekerlek fren mesafesini uzatir.
Kuru asfaltta kilittenen tekerlek fren mesafesini (hiza bagli olarak) cogunlukla arttirir.
Islak asfaltta kilittenen tekerlek fren mesafesini %50-60 arttirir.

c) Kilitlenen tekerlek lastikleri asiri asinir.
Kilitlenen lastikteki aginma o kadar fazla olur ki, "topallama” ya sebebiyet verir.
Topallayan tekerlek konforu bozdugu gibi diger tekerleklere gore ¢ok daha hizl bir
sekilde asinir.

ABS, fren yapan bir aracin;
- fiziksel sinirlar iginde en kisa mesafede
- direksiyon hakimiyetini koruyarak ve
- savrulmadan durmasini saglar.
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ABS HAKKINDA SIK SORULAN SORULAR:

SORU 1: ABS NASIL CALISMAKTADIR?
ABS'nin belli bash par(;alarl §unlard|r

a) Devir hissedici.. ...(Sensor)

b) ABS ¢cemberi... ...(Impulsring)
c) Elektronik Kumanda Un|te5| .......... (EKU)

d) Basing Kumanda Valfi................. (BKV)

Devir hissedici ,cember yardimiyla strekli olarak dénen tekerleklerin ve aracin hizini
olcmekte ve bu bilgileri EKU'ye gondermektedir. EKU bu bilgilerden yararlanarak hesap
yapmakta ve salise icinde tekerleklerden birisindeki kilitteme egilimini saptamaktadir.
Tedbir olarak da o tekerlegin ve bazi diger tekerleklerin BKV'lerine kumanda ederek;
"basinci sabit tutma" ,"basinci azaltma" ve "basinci ilk degerine yikseltme"
talimatlariyla tekerleklerdeki fren kuvvetlerini degistirmektedir. Bu sekilde her tekerlek
icin basinci kilittenmeyi dnleyecek sekilde ayarlamak mumkin olmaktadir.

ABS sadece Servis fren Sistemi'ni degil, Egzos freni veya Retarder'in yaptigi frenlemeyi
de denetler ve kilittenme egilimi saptandiginda bu yardimci fren sistemlerini devre digi
birakir veya tekrar devreye alir.

SORU 2: ABS NE ZAMAN DEVREDE, NE ZAMAN DEVRE DISINDADIR?

Sardacunin ondndeki kirmizi "ABS uyari lambasi" kontak ilk agildiginda ve ara¢ hareket
etmedigi sirece yanar. Bu lamba ara¢ 5km/h'lik bir hiza ulastiginda soner. Eger
sbnmezse “ABS'de ariza var” demektir. ABS ya kismen yada tamamen , varsa ASR de
tamamen devre disidir. Bu durumda fren sistemi ABS'siz veya kismi ABS'li olarak
calismasina devam edecektir. Arizanin yerine ve cinsine gore bunun fren sistemine
olumsuz etkisi olabilir. Bu nedenle arizali ABS zaman gecirmeden ve mutlaka yetkili bir
serviste onariimalidir.

SORU 3: ABS'NIN CALISTIGI NASIL ANLASILIR?

Sdracli, ABS'nin calistigini ancak BKV'lerin ¢ikarttigi seslerden ve fren pedalindaki
darbelerden anlayabilir. EGer ABS, Retarder veya egzos frenini devre digi birakirsa ilgili
yardimci fren uyari lambasi kendiliginden soner ve bu sekilde de ABS'nin devreye
girdigi anlagilabilir.

SORU 4: ABS NE YAPABILIR NE YAPAMAZ?
ABS fren guvenligini arttiran teknik bir GsttnlUkttr, ancak ABS fizik kurallarini
degistiremez. Yani;

-Tekerlekle yol arasindaki surttinme katsayisini degistiremez, koti lastiklerle buzda
fren mesafesini kisaltamaz. Kigin her zamanki gibi yeni kis lastigi kullaniimalidir.
-Bazi agiri buzlu veya karli sartlarda eskiden oldugu gibi zincir takilmasi

gerekmektedir.

-Doénemece hizl girmig bir aracin merkez kag¢ kuvvet nedeniyle savrulmasini

Onleyemez.
-Frenleri bakimsiz ve zayif bir aracin frenlerini guglendirmez ve hatalarini
dizeltmez.
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SORU 5: ABS'LIi ARAC SURUCUSU NASIL FREN YAPMALIDIR?
ABS, surucunin kendine ve aracina olan guvenini arttirmaktadir. ABS'li arag kullanan
deneyimli ve bilgili sirticller agagidaki noktalara dikkat etmelidirler:
1) ABS'li arag surucusu fren yapmasini gerektirecek herhangi bir durumda yol
sartlarindan korkmadan frene bitin guctyle basar, bu sirada;
-Pedala tim gucuyle sirekli basar.Pompalama yapmaz.
-Fren sirasinda direksiyon hakimiyeti korundugundan direksiyonu ka¢gmak
istedigi ybne cevirir.

2) Hareket sirasinda fren yapildiginda ABS'nin devreye girdigi hissedildiginde ABS'ye
guvenerek gaza daha fazla basilmaz. ABS'nin devreye girmesi suruciye “sinir
degerlere ulasildigi” konusunda bir uyaridir. ABS elbetteki bu sinirlar icinde araci
guvenli bir gsekilde durdurmaktadir. Fakat bu sinir deg@erleri asildiginda ABS'nin
faydasi olmayacaktir. Aracin hizi mutlaka guvenilir hizla daguralmelidir.

SORU 6: ABS'NIN FREN MESAFESINI UZATTIGI VEYA IPTAL EDILMESI
GEREKEN DURUMLAR VAR MIDIR?

EVET ! Asagidaki yol sartlarinda ABS fren mesafesini uzatmaktadir:
- Erimekte olan buz,
- Yumusak kar,
- Camur,
- Gevsek kum,
- mucirli yol,
- bozuk ve dalgal yol

Bu nedenlerle yukardaki yol digi sartlarda calismasi gereken arazi ve askeri aracglarda ABS'in
iptal edilmesi veya ¢alisma seklinin degistiriimesi tavsiye edilir.Bununla ilgili iki yontem vardir:

1) ABS'in iptal edilmesi

2) ABS'in Kayma (I ) modunun degistirilmesi

Karayolu tasitlari igcin ABS'in nasil olmasi gerektigi , testleri ve yol-disi / askeri araclar igin ek ne
tedbirlerin alinabilecegi 71/320/AT fren teknik mevzuatinda yazilmistir ve arag Ureticileri bu
kurallara uygun sekilde “iptal” veya “mod degistirme” digmeleri kullanmaktadirlar. Bu
dugmelerin yol Ustl ve yol digl araglarinda bulundurulmasi zorunlu olmayip strtculerin bu
sartlarda ABS’nin fren mesafesini uzatabilecegini gbzéniine almalari gereklidir.

SORU 7: MEKANIK ABS VAR MIDIR?
HAYIR yoktur.
Teknik mevzuatin talep ettigi test sartlarini yerine getirecek olan sistemler tamamen

elektronik olarak ¢alisan modern sistemlerdir. Mekanik ABS adiyla satilan parcalarin bu
sartlar saglamasi mumkun degildir.
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SORU 8: CEP TELEFONLARI ABS'Yi ETKILER Mi?

ONEML/ UYARI:BU SUNUMDAK/ BILGILER TAVSIYE NITELIGINDE OLUP, SURUCULER /C/N URETICININ
TAL/IMATLARI VE ARAGLA ILGIL/ “ARAG KULLANIM KITAPCIGI" [CINDE YAZILANLAR BAGLAYICIDIR .

1) SURUCU — ABS ILISKISI:
2) ABS - CEP TELEFONU ILiSKiSl:
3) SURUCU - CEP TELEFONU ILISKISI:

1) SURUCU — ABS ILISKISH:

ABS VE ESP GiBi ELEKTRONIK GUVENLIK SISTEMLERiI SURUCULERIN
ARACLARINA VE KENDILERINE OLAN GUVENINi ARTIRMAKTA , DUYULAN BU
GUVEN DE SURUCULERIN DAHA RAHAT VE NE YAZIK Ki DAHA RISKLI ARAC
KULLANMALARINA NEDEN OLMAKTADIR.

2)ABS - CEP TELEFONU IiLiSKisi:
ARACLAR VE ABS KURALLARA GORE URETILMIS VE BAKIM GORMUSLERSE
CEP TELEFONU ABS'Yi ETKILEMEZ !

Frenlerle ilgili Avrupa Birligi'nin direktifinde konu ile ilgili agik bir sekilde sunlar
yazilmaktadir:

"Anti-Blokaj Sistemi'nin ¢calismasi manyetik ya da elektrik alanlardan olumsuz
etkilenmemelidir" (71/320/EC ,EK 10 madde 4.6)

Bu konuda uretim asamasinda sorumluluk 6ncelikle arag Ureticisine aittir. Ticari tagitlar
icin fren sistemi ve ABS Ureten firmalar da Urlnlerini bu alanlardan etkilenmeyecek
sekilde gelistirmekte ve denemektedirler.

Yanlis tamir veya bakim sonucu ABS kazaya yol acabilir.Ornegin :
-Tekerleklerindeki Sensor kablolarindan birisi yaralandiktan sonra tamir edilerek
kullanilirsa , o bélge bir alici anten gibi calisir ve ABS cep telefonlarindan etkilenir.
Bu durumda ABS EKU'su yanlis sinyaller alacagi icin arag kaza yapabilir.

- tekerleklerinden birisine bakim sirasinda yanlis ABS ¢emberi takilmig bir ara¢ kaza
yapabilir. Bu konuda daha sayisiz 6rnek verilebilir.

-ABS'in Elektronik Kumanda Unitesi (ECU), normal sartlarda tim arizalari uyarir ve
hafizasina alir.Ancak bu tip yanlis mudahaleleri her zaman algilayamadigi igin
surtciyt uyarmayabilir. Bu konu arag sahibinin sorumlulugundadir.

FREN VE ABS BAKIMLARI SADECE YETKILI VE UZMAN SERVISLERCE
YAPILMALIDIR!

3) SURUCU - CEP TELEFONU iLiSKisi:

AVRUPA BIRLIGI UYESI ULKELERIN TUMUNDE SURUCULER TARAFINDAN
HAREKET SIRASINDA ARAG KiTI OLMADAN CEP TELEFONUNUN KULLANIMI
YASAKLANMISTIR.

YAPILAN BILIMSEL ARASTIRMALAR ARAC KITi KULLANILSA BILE CEP
TELEFONUYLA GORUSMENIN SURUCULERIN DIKKATINI DAGITTIGINI VE “ICKIL
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KULLANIM” DAN DAHA OLUMSUZ SONUCLARI OLDUGUNU ORTAYA
CIKARMISTIR.

INGILTERE KRAL/YET KAZALARI ONLEME BJ/RL/IG/ ROSPA'NIN YAYINLADIGI BIiR
ARASTIRMAYA GORE SURUCULERIN HAREKET SIRASINDA (KiT DAHIL) CEP
TELEFONU ILE KONUSMASI KAZA RiSKiINI DORT KAT ARTIRMAKTADIR.

PORTEKIZ'DE VE HINDISTAN'IN BASKENTI_YENiI DELHI'DE SURUCULERIN
HAREKET SIRASINDA ARAC KiTi DAHIL CEP TELEFONU ILE KONUSMALARI
YASAKTIR. DIGER ULKELER DE YASAGIN BU SEKILDE GENISLETILMESINI
TARTISMAKTADIR.

OZETLE :
CEP TELEFONLARI ARACIN ABS'SINi DEGIL , SURUCULERI ETKILIYOR!

SONUC VE TAVSIYELER:

1) Araglarin fren sistemleri 71/320/EC fren direktifine gore test edilip onaylanmalidir.
(30.07.04 TARIHINDEN ITIBAREN ZORUNLU TEKNIK MEVZUAT )

2) Araclarin fren ve ABS bakimlari sadece yetkili servislerinde yapilmalidir.
(TRAFIK KANUNU ACISINDAN ZORUNLU DEGIL)

3) Surdctuler cep telefonu icin “telefon kiti” veya kulaklik kullanmali , ancak hareket
sirasinda dikkat dagitict konular konugsmamaldir.
( TRAFIK KANUNU ACISINDAN ZORUNLU)

4) Tavsiyemiz; suriculerin hareket sirasinda “telefon kiti” dahil cep telefonu ile konugsma
yapmamalari, telefonlarini kapatmalari veya sessiz konuma almalaridir.
( TRAFIK KANUNU ACISINDAN ZORUNLU DEGIL)

5) TOPLU TASIM ARACLARINDA ;

( URETICI TARAFINDAN AKSI BELIRTILMEDIGI SURECE)

- YOLCULARIN TELEFONLARINI KAPATMA ZORUNLULUGU KALDIRILMALI,
ANCAK TELEFON ZILLERININ SURUCUNUN DIKKATINI DAGITMAMASI iCIN
TELEFONLARIN “SESSIZ” VEYA “TITRESIM” KONUMUNDA OLMASI
ISTENMELIDIR.

SURUCULERIN HAREKET SIRASINDA CEP TELEFONLARINI; o
KAPATMALARI, SESSIZ VEYA TITRESIM KONUMUNA ALMALARI VE KESINLIKLE
KONUSMAMALARI ISTENMELIDIR.
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ANTI PATINAJ SISTEMi (ASR)

ASR: Tahrik, yani hareket sirasinda patinaji dnleyerek surug guvenligini arttirmaktadir.
ASR, ABS'nin devamidir. Ayni ¢aligma prensibine dayanmaktadir.
ASR Teknik mevzuata gore zorunlu olmayip istege baghdir.

Fren sistemini denetleyen ABS'den farkli olarak ASR tahrik, yani hareket sistemini
denetlemektedir.

ABS'nin ana parcalarinin cogundan yararlanan ASR i¢in bazi ek parcgalar
gerekmektedir.

ASR'nin tu¢ 6nemli iglevi vardir:

a) SURUCUYU UYARMA: ASR uyari lambasi yandiginda " yol kaygan " veya "arac
hizli" demektir. ASR devrede olmasina karsin siriict tedbir almalidir. Ornegin
yavaslamalidir.

b) TEKERLEK FRENLEME: Arka tekerleklerden bosa donme egilimi olan tekerlek
frenlenerek aracin kaygan yollarda hareketi saglanir (40-50 km/h hiza kadar)

c) GAZ KESME: Eger suruci yol sartlarina gore gaza fazla basmis veya yol sartlari
degismis ise gaz kesilir.

ASR NASIL CALISMAKTADIR?

ASR'nin ABS'ye ek olarak fark parcalari sunlardir;
ASR Tekerlek fren Valfi(TFV)

ASR-Motor Kumanda valfi (MKV)

Devir Hissedici, cember yardimiyla surekli olarak hareket halindeyken tekerleklerin ve
aracin hizini 6lgmekte ve bu bilgileri EKU'ye gondermektedir.

EKU bu bilgilerden yararlanarak hesap yapmakta ve salise mertebelerinde
tekerleklerden birisindeki varsa patinaj egilimini saptamakta, tedbir olarak da o
tekerlegin fren kuvvetini arttirarak o tekerlegin bosa dénmesini 6nlemektedir.

Ayni sekilde eger gaza fazla basilmissa EKU, MKV (izerinden gazi geri almaktadir.



